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autobus na navsi - stav

Soucasné fedeni autobusové zastavky neodpovida pozadavkim vyplyvajicim z normy CSN
73 6425-1 a ani neumoznuje bezpecny prijezd ostatnim Ucastnikdm silni¢niho provozu.

STEZEJNI PROBLEMY SOUCASNEHO STAVU

- autobus pfi pfijezdu i odjezdu svou vlecnou kfivkou nerespektuje Zaddné nalezitosti do-
pravniho uspofadani a provozu a kfizuje dréhu véem ostatnim cestdm nehledé na smér

- autobus zastavuje uprostifed oblouku a lidé vystupuji z vysky rovnou na vozovku, pfi-
padné lze uzit jen pfedni dvefe pro nastup z chodniku/zpevnéné vyvysené hrany

- neexistuje bezpecné pési provazani cest s autobusovou zastavkou
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autobus na navsi - priklady a naleZitosti reseni

Prechod pred zaCatkem zastavky (30 m pred oznacnikem,

nebo u lj 4c) ve sméru jizdy, tak aby protijedouci fidi¢i méli
Prechod pro chodce dostatecny vyhled na chodce na pfechodu za autobusem.
V obci min. 3m (0,5 m/0,5m) (Na rovné komunikaci $itky 6,5 m s max. 50 km/h - 22,2 m.
Mimo obec min. 4m (0,5 m/0,5m) Na useku s 30 km/h -11,1 m)

VP = barevné i hmatové kontrastni varovny pas (0,
SP = barevné i hmatové kontrastni signalni pas (

oo

vyfazovaci isek 5 m

Dubda,Nedamov,koupalisté (2013)

— nastupni hrana do oblouku

Nastupni hrana vtéto zastavce je

y sklon do 4%, <|Stoupani| sklonéné plochy do 6,25 %

ynerctiemiterenuldoitie 2 zhotovena z bezbariérovych
doporuceno 2,5 m Pokud neni ’ ’ .o ;.
lj 4c - pouziva se pokud je to pro bezpecnost a min. 1,7 m ve gzsqgsa;k nastupisté soucasti zastavkovych obrubnikd , které Jsou
ggsﬂglfksyt Sefs( 30 m. pHipadne. é%kzuecjjnlljer:iast%ﬁ} ;satr'cfgti?ggn lj4a ,-"e’}%‘i,“z'é:ﬁz‘ig‘v“é‘"e jedna pomérné nakladné a ani nejsou
zastavky neni zfetelné. Vymezuje prostor nad s Vodici linie  Zzpfistupnit z prilehlé 0 v
¢ &ni ie&t ' Nehmatny vizuainé - uzpusobeny k tomu, aby byly ulozen
g(a)s?;\%.ed e, Ko sejesi neem e 5§m;azitj?éipf§zpeény kmc}rsq;n‘;r‘gg?‘é?‘ibgrg dop oblou k\l/J Ztréci’ sey zsl ey vy'/znar:
V 11a - uziva se v pfipads, je-li vyznaéeni Napojeni vjezdu je odstup od vozovky chiadee )

bezbariérové hrany nastupisté,
protoze cestujici ze zadnich dvefi
budou vzdy vystupovat do vozovka a
pak jesté ktomu musi vylézt na
nastupisté.

mozné pouze v
zarazovacim, nebo
vyfazovacim useku a je
nepripustné v nastupni
hrané.

prostoru zastavky ucelné. Zpravidla ma vyznam
vyznaceni zastavky o vétsi délce nez 30 m, nebo
s mistech s problémy s parkovanim..

Provadi se o Sifce 2,5 az 3 m, barva bila,
tlouska ¢ary 0,125 m. Napis "BUS" 1 m vysoky.

Koberovy,stred (2014)
— Zastavka bez nastupisté

Naves obce Koberovy prosla vroce
2014 celkovou rekonstrukci, pri které
byla zrekonstruovana stavajici
zastavka ve stylu korespondujicim se
sousedni kolonadou. Pfi rekonstrukci
se vSak okopirovalo stavajici feseni
zastavky a nerealizovalo se chybéjici
nastupistée.

Prechod pro chodce se umistuje pred vyrazovaci
usek zastavkového zalivu

§ifka prechodu v obci min. 3m (0,5 m/0,5m)
Sifka prechodu mimo obec min. 4m (0,5 m/0,5m

VP = barevné i hmatové kontrastni varovny pas (0,4 m)
SP = barevné i hmatové kontrastni signalni pas (0,8 m)

V 12a (Zluta ¢ara) - zakaz

/P stani - pro zduraznéni, Ze je
<smupanwos% potfeba opravdu cely Zéliv.

lj 4c - pouziva se pouze pokud je to pro Sitka nastuplste ,

vymezeni plochy zastavky a bezpecnost doporuéena 2,5 m ‘Vodici linie o . o

a provozu vyznamne. Znacky se ve stisnénych /" Pokud neni nastupisté soucasti
pouziva zejména pro zastavky delsi 30 prostorach | Oznaénik zastavky chodniku, je nutné jej bezbariérove
m, pripadné pokud umisténi zastavky min.1,7m | Ij 4a zpristupnit z pfilehlé komunikace.

neni zietelné. Prodluzuje prostor k

. J A /
oznacniku, kde se nesmi zastavit Nehmatny vizualné kontrastni

o o pas vymezujici bezpecny
:;Igggéec Izé’%i%%éiimoﬁ;%o odstup od vozovky vyznaceni zastavky o vétsi délce nez 30 m.
vyfazovacim useku a’je Provadi se o Sifce 2,5 az 3 m, barva bila, tlouska
nepfipustné v nastupni ¢ary 0,125 m. Napis "BUS" 1 m vysoky.

hrané.

V 11a - uziva se v pripadé, je-li vyznaceni
prostoru zastavky ucelné. Zpravidla ma vyznam
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autobus na ndvsi - ovéreni moznych reseni
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ZAVER OVEREN{ MOZNOSTI ZASTAVKY V PROSTORU NAVS|

Neni misto v prostoru navsi, kam by $lo umistit otoceni autobusu, aniz by doslo ke kon-

fliktu s doopravnim celého feSenim prostoru a jeho parametry. Hedani pozice zastavky
je v tomto pfipadu bezpfedmétné.




moznost navyseni kapacity parkovani

2x Hrusen g s - S R SR i ; : ~./ 2x Hrusen

puvodni navrh alternativni reSeni + 1 park. stani



